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Tenga en cuenta que esto no es una guia de
usuario. Nuestro guia esencial Describe cémo
funciona el sistema.

Roadroid es un sistema para monitor ear la
condicion de las vias, por medio de un teléfono
inteligente.

Esto consiste en

1) Una aplicacion que recoge las vibraciones de
la via con la funcién de acelerémetro del
teléfono -y del GPS para posicionarla

2) Un servicio de internet para monitoreo y
transferencia de | os datos de la condicién de
la via, esto para el sistema de gestion del
manternimiento de las vias.

La aplicacion

La aplicacién analiza las vibraciones de la via
100 veces por segundo (en 90 km/h una sefial
cada 25 cm).

Sobre estos 100 ejemplos es calculado y
guardada un valor de la condicién de la via con
las coordenadas del GPS
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Hay formulas complejas detras del andlisis de la
sefial y el resultado se expresa en un parametro
global - Indice de rugosidad Internacional (IRI).

Asi que, cada segundo un valor de IRI se guarda
en X, Y y Z segun informacién del GPS

Los datos se almacenan en el teléfono y luego
son trasladados por WiFi 0 3G a un servidor en la
nube.

La interface de servicio
Despues de que los datos son trasferidos, pueden
ser monitoreados en un mapa.
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A los datos se asigna4 colores dependiendo de
la condicion de la via. Verde para bien, Amarillo
para satisfactorio, Rojo de Insatisfactorio y

Negro para los malos.
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Import History List

Los datos son agregados en secciones de 100m
y puden ser descargados paraanalisis y graficos
en Excel.
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El ministerio de la construccion en Birmania usan
5 unidades Roadroid para recoger datos de
rogosidad sobre la totalidad de su red de vias.

La capacitacion se realizo con una introduccién
de 1 dia para ~25 operadores y administradores
y una practica de 3 dias para 15 operadores.

La capacitacion se centro en la recopilacion de
datos de rugosidad, pero también tuvo una
breve introduccion a GPSvideoy ala aplicacion
de inventario vial para telefonos inteligentes .

En Myanmar lasvias varian desde 2 carriles de
vias en concreto bituminoso, vias pavimentadas

con diferentes anchos y abajo para pavimento

flexible DBST. También hay algunas vias de
grava.

Con excepcion de los valores de rugosidad, los
datos recogidos pueden ser utilizados para
construir una base de datos vial.
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Para obtener y aprender la constante ajustable
para cIRI (calculo IRI), se realiz6 prueba con 2
carros diferentes y 4 unidades. Dos unidades
fueron montadas en cada lado de los carros para
ver como cambia la constante cIRI.

Durante el entrenamiento nos pusimos de
acuerdo sobre las velocidades adecuadas,

dependiendo del tipo de via (que van desde la
autopista de concreto para DBST y via de grava).

elRI

La capacitacién se realiz6 en cooperacién con
Sweroad y los de los consultores locales de
Myanmar, consultares internacionales (MMIC),
con financiamiento del Banco Asiatico de
Desarrollo.
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ADB/Asian Development Bank

Fighting Poverty in Asia and the Pacific
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En Afganistan regién Norte, UNOPS ejecuta un
proyecto vial financiado por ASDI. El enfoque del
proyecto es de un caminos de grava en las cuatro
provincias de Balkh, Sari Pul, Samangan y
Jawzjan. El socio local es el Departamento de
Obras Publicas (PWD).
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Roadroid fue probado y evaluado durante el afio
2013 y luego adquirio a finales de 2013.

Un entrenamiento en el sitio realizado en junio

de 2014 incluia una planificacion de 3 dias
seguido de un entrenamiento de 6 dias para 15
ingenieros de caminos.

La capacitacioén se llevd a cabo en coordinacion
de un equipo del proyecto (SIDA PRIA Il / NTH
/ RMMS- Proyecto N °© 00084840)de la UNOPS

La capacitacion fue coordinada por este equipo
local de la UNOPSy realizado por un Ingeniero
de vias de Suecia y un experto de Roadroid.

La capacitacion se centrd en la recopilacion de
datos de rugosidad, incluia ta mbién GPSvideo
de recopilacién de datos y una introduccion a
nuestra aplicacién de inventario de vias para los
smartphones

En la capacitacién también se incluyd un taller
acerca de las necesidades futuras: Sistema de
informacion meteorolig ico de vias, conteo de
trafico y de gestion del trafico.

Un gran desafio fueron las vias de grava y los
dafios y perjuicios extremos que tenian.

A Una rugosidad de la superficie extrema es
causada por el uso de material natural, piedras
redondas mezcladascon la arena. La arena sopla
gradualmente o nubla a distancia y las grandes
piedras permanecen en la via.

A "baches" a veces deltamafio de una bafiera,
necesitando subir la velocidad para pasar. No
fue posible clasificar que en términos de IRI.

Tenemos funciones para registrar este tipo de
dafios y de los debates se actualiza el
pensamiento y las posibles soluciones.
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Referencias :

@ UNOPS

Mr. Shekhar Kumar SHRESTHA

Road Construction and Maintenance Specialist AFOH
| RAIP | Mazar e Sharif, Afghanistan

Email: shekharK@unops.org/ Mobile: +93 792277709
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Mr. Bengt Ekman ( )
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Referencia de proyectos Roadroid, Junio 2014

Suecia
Trafikverket/ Motormannen

Durante el 2014 Roadroid dirige una invetigcion
y proyecto de innovacion, en nombre de la
Administracién de Transporte de Suecia
(Trafikverket).

Las preguntas a responder es cémo los datos se
pueden automatizar mas y qué tipo de
decisiones que se tomaran con la informacién.

El proyecto se lleva a cabo en cooperacion con
Motormannen (M), un club automovilista sueco
con unos 115.000 miembros

Motormannen utiliza Roadroid en sus rutas de
inspeccidn organizadas en 17 distritos de Suecia

12 nuevos vehiculos marca Volvo V40 D2,
recogeran hasta 15.000 km de carretera cada
uno. Esto resulta en un total de hasta 180.000

km aprox. de vias sondeadas.

Los resultados seran empalmados y comparados
con los datos del sondeo permanente de vias
nacionales IQL 1 (RST). Estas encuestas solo
cubren parcialmente la red de vias.

En septiembre de 2014 con los datos recogidos,
Motorméannen dara un informe independiente de
las vias nacionales suecas. Ellos compartiran
esto con los medios y usuarios de las vias.

Se llevaran a cabo un estudio de correlacion
cuantitativa a las mediciones IQL1/RST y otro
cualitativo, con los conductores de los doce
vehiculos.

Después del5.000 km en cada vehiculo, pueden
compartir experiencias valiosas de cuan "exacta”
es la informacoén de Roadroid sobre el estado de
las vias.
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Los datos recopilados se exportan en intervalos
a web del Motormaannen y monitoreado a través
de un servicio de base de datos de mspas

Referencias :
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02 TRAFIKVERKET

Kent Olsson

Research and Innovation Portfolio manager
Email:

Phone: +46-771-921 921

W
M
Erik Kjellin

Responsible de la seguridad de trafico
Email:
Telefono: +46-8-690 38 00
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Roadroid tiene varias ciudades suecas como
clientes, uno de los primeros usuarios activos es
la ciudad de Upplands Vasby, al norte de
Estocolmo.

La ciudad estda creciendo y tiene varios
proyectos industriales en curso que quieren
monitorear.

Con Roadroid el personal de la ciudad puede
hacer el sondeo de las vias por si mismos. Por
toda la red vial -y por los bicicarriles, asi!

No es una coincidencia que Upplands Vasby ha
sido galardonada como la ciudad con mas
desarrollado IT de Suecia y que de manera
excelente han sido los primeros en adoptar la
nueva tecnologia.

" By User 'UpplandsVasby' (2013-05-17)
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Como hacen el registro vial con su propio
personal, Upplands Vasby puede reducir el costo

de consultores costosos por mas dinero para el
trabajo real del pavimento!

Roadroid produce automaticamente informes de
las condiciones de las vias desde el registro de
la calle, y en Upplands Véasby han utilizado los
datos en los didlogos con sus contratistas
también en el nivel de manera detallada .

Mientras corren una licencia permanente, ellos

son capaces de controlar de forma eficaz el

cambio en la condicion del pavimento d e afio a
afo incluso entre las diferentes estaciones.

Referencias :

Kristofer Kvarnstrom
Responsble del mantenimeinto vial

Jorgen Wihlner
Administrador de depto trabajo civil

Telefono: +46-8-590 970 00
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